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Plano Estratégico de Logística e Cargas do Estado do RJ  - PELC RJ 2045

Âncoras Logísticas ï479 projetosAçõesdecorrentes
Atuação junto à EPL/PNL
Acompanhamento e interveniência sobre o  Plano 
Nacional de Logística, a favor de projetos que 
venham ao encontro a carteira do PELC RJ 2045

Acompanhamento de Estudos
da EMBRAPA Territorial
Com vistas a avaliação do potencial escoamento 
de cargas agrícolas pelo Estado do Rio.

Base para o PMI Rodoviária Estadual

Inclusão da EF-118 na carteira do PPI

Atuação junto à EPL para inclusão de 
investimentono PPI de Rodovias



Malha em análise para o caso presente



Ramais Chamamento Público

FCA

MRS - Ferrovia do Aço

MRS - Linha do Centro

MRS - Demais Linhas

EFVM

Linhas Ferroviárias e 
carrossel MRS

Linha Centro
FerrovAço



FCA - MAPADE LINHAS e CONEXÕES 



Situação da Malha Ferroviária de Carga no Rio de Janeiro

ESTADO DO RIO DE JANEIRO 
(2020):

- PIB: R$ 753,8 Bi (2º), sendo 
serviços 86,4% e ind. 13,5%

- Pop: 17,3 M hab. (3º)

- Área: 43,8 mil km²

- Litoral: 630 km (3º)

- Linha férreas de carga:
a) Ativas: 400 km
b) Inativas: 730 km
c) Devolvida anterior.: 153 km

Malha ativa (concentrada na RMRJ e Médio Paraíba)

Malha inativa

Malha devolvida

Mais de 60% da área do 
Estado é totalmente 
desprovida de acesso 

ferroviário

Mapa Declaração de Rede ANTT / 2017



Concessão Ferroviária FCA

RJ está perdendo 95% da malha federal da FCA

MALHA DA FCA NO RIO DE JANEIRO - CONCEDIDA PELA UNIÃO EM 1996 834,622 100%

TRECHO OPERACIONAL
40,668 

5%

Barra Mansa - Eng. Berring (pag. 76 da DR) B. Mansa 107,917 Falcão 148,59 40,668 

MALHA DEVOLVIDA PELA RESOLUÇÃO Nº 4.131/2013   - EM OUT/2019 153,000 18%

Ligação entre Linha Auxiliar e Campos Elíseos Ambaí - São Bento 21,500 21,500 

Linha Auxiliar Ambaí 39,700 Cavaru 151,600 111,900 

Linha Auxiliar Cavaru 151,600 Barão de Angra 171,200 19,600 

MALHA EM DEVOLUÇÃO NO PROCESSO DE PRORROGAÇÃO ANTECIPADA DO CONTRATO FCA  -
Aud. Púb. em 2024

640,954 77%

Angra dos Reis-Barra Mansa Angra 1,430 B. Mansa 107,917 106,487 

Campos-Recreio Campos 311,911 Paraoquena 443,341 131,430 

Macaé-Imbetiba Macaé 145,000 Imbetiba 147,000 2,000 

Ramal Rocha Leão-Fazenda União (pag.132) R. Leão 116,000 Faz. União 119,000 3,000 

Visconde Itaboraí-Campos (Santo Eduardo) V. Itaboraí 73,945 Sto. Eduardo 382,945 309,000 

Japeri-Três Rios Barão de Angra 192,506 Três Rios 197,657 5,151 

Tres Rios - Recreio T. Rios 179,563 Porto Novo 243,085 63,522 

+ 57 Pátios ociosos 20,364

95%

Operacional (2021)
40 km ς5%

Devolvida (out/2019)
153 km ς18%

Em devolução (AP 2024)
640 km ς77%

MALHA FCA NO 
RIO DE JANEIRO

5%

77%18%

SITUAÇÃO DA MALHA FERROVIÁRIA DA FCA NO ESTADO DO RIO DE JANEIRO



O que foi incluído na renovação 

ANTT aprova em reunião da diretoria da agência reguladora realizada na tarde desta quinta-feira (09/04/26). Agora, o processo segue para o 
Ministério dos Transportes e depois deverá ser encaminhado para análise do Tribunal de Contas da União (TCU). A FCA é responsável por cerca de 
65,3% das 61,2 milhões de toneladas de cargas transportadas pela VLI em todas suas ferrovias.

O relatório, aprovado por unanimidade pela diretoria da ANTT na quinta-feira (09/04/26), dos 7,2 km de linhas sob sua responsabilidade, está 
prevista a devolução de 3,1 mil quilômetros (km) da malha ferroviária à União, permanecendo 4,1 mil km na concessão. Em contrapartida, a VLI 
pagará uma indenização de R$ 4,2 bilhões.

Pelo novo acordo, a companhia vai administrar a FCA até 2056. A companhia deverá investir R$ 28 bilhões ao longo da nova concessão, que deverá 
contar com outros R$ 10 bilhões em investimentos adicionais por parte do governo federal.

Na renovação da FCA foi garantida a manutenção do trecho Minas-Bahia, que vai de Corinto, na região Central de Minas, até Campo Formoso (BA), 
continuará na concessão. Quanto ao trecho de Campo Formoso, passando por Alagoinhas, Camaçari, Simões Filho até o Porto de Aratu, a conhecida 
linha Centro, ele será mantido por mais 3 anos até novos estudos de viabilidade econômica.. Após o período, deverá ser apresentado um estudo de 
viabilidade para garantir novos aportes.

O Contorno Ferroviário de Belo Horizonte, que passará por Vespasiano, Santa Luzia e Itabira, foi aprovado no relatório da ANTT como investimento 
adicional - não é uma obrigação contratual, mas pode ter seu investimento incluído na concessão após estudo de viabilidade. O trecho é uma 
alternativa para o contorno ferroviário da Serra do Tigre, considerado inviável economicamente devido ao seu custo elevado.

Também foi garantida a manutenção do trecho entre Poços de Caldas (MG) e Aguaí (SP), que atende um pleito da Companhia Brasileira de Alumínio 
(CBA). A CBA utiliza o trecho para transportar cerca de 1,5 milhão de toneladas de minério de bauxita.

O Ministério dos Transportes estuda com a VLI uma extensão contratual da FCA por até dois anos ou até a assinatura da renovação,caso a análise do 
TCU não seja concluída antes de agosto. O objetivo é garantir a continuidade da operação ferroviária enquanto a prorrogação não é assinada. Apesar 
disso, o governo acredita que não será necessário chegar neste ponto.



Lavras/

Eng. 

Bhering

Três

Corações

Barra
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Angra dos
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VL

I
Varginh

a

Arcos

SP Rio

Trecho Ferrov. Ext. Km

Varginha-Barra Mansa 410

Varginha - Porto Angra 527

Varginha - Porto de Itaguaí 510

Varginha ςPorto Rio 560

Varginha ςPorto Santos 810km

211km

280km

117km

Chamamento (distânc. de acordo com levant.):    130km + 491km + 

117km = 738 Km 

Corredor Ferroviário do Café e do Calcário

Trecho Ferrov. Ext. Km

Barra Mansa - Porto de Itaguaí 100

Barra Mansa ςPorto Rio 150

Barra Mansa ςPorto Santos 400

O trecho Barra Mansa / CSN é de propriedade da CSN, tem 14 
km de ext., e está incluído nos 491km Arcos/Barra Mansa)

LINHA TRONCO DA FCAñrota do  calcárioò
Arcos  (MG) / Barra Mansa/ CSN-VotaRedonda (RJ)

Trajeto: Arcos-Barra Mansa, extensão: 491km



PORTO SECO SUL DE MINAS (Varginha/MG)



TERMINAL PORTUÁRIO DE ANGRA DOS REIS /RJ - TPAR



Reimplantação do Trem Turístico da Mata Atlântica - Angra / Lídice



Trem Turístico da Mata Atlântica ςvista interna dos carros de passageiros



Transporte de Varginha, situação real ferrov. atual  
(fonte: eng Otavio PSSM 09 02 26 e MRS)

b) Ferroviário:

V Segundo informações obtidas no terminal de Itutinga (MRS) a carga chega nos Portos do Rio ou Santos entre 3 e 4 
dias. Dependerá de disponibilidade de trem e formação de composição para os portos. Para ida e volta considerar 
de 7 a 8 dias.

V Distâncias considerando o carrossel MRS (descendo pela Ferrovia do Aço e subindo pela Linha do Centro):

Trecho Ferrov. Ext. Km

Varginha-Barra Mansa 410

Varginha - Porto Angra 527

Varginha - Porto de 
Itaguaí

510

Varginha ςPorto Rio 560

Varginha ςPorto Santos 810km

Trecho Ferrov. Ext. Km

Itutinga - Santos 475

Santos ςItutinga 903

Itutinga - Rio 350

Rio - Itutinga 676

Itutinga ςPorto Itaguaí 327

Porto Itaguaí - Itutinga 652

FerrovAço
Linha do 
Centro



VResguardodos recursosgeradosna renovação. Assuntode interessegeral - para que este e outros

projetos caminhem,é precisoque o montante de recursosgeradosna renovaçãoda FCA(indenizações,multas e

outorga) tenham destinaçãopré-definida e garantidapela criaçãode uma conta vinculadanominadapor projeto,

uma άscrow accountέΣdepositadapela FCAem banco privado, cuja movimentaçãosó ocorra após autorizaçãoda

ANTTe exclusivamenteno âmbito do projeto pretendido, tal como já implementadona concessãorodoviária Dutra

e Rio/Santos,onde o concessionáriodepositou os Recursosde Outorga em bancoprivado, só podendo utilizá-los

medianteautorizaçãodadiretoria da ANTT.

VMemória Ferroviária de TrensTurísticos- custeio da elaboraçãodos Projetos Executivosde

Engenharia de duas pequenas e antigas linhas com potencial turístico, originalmente da malha da

Leopoldina/FCA,sejaatravésda verbado RPMF- Recursode Preservaçãoda Memória Ferroviária,sejapela própria

FCA,respectivamente1) restauraçãodo trecho GovernadorPortela/Conrado(ampliandoem

25km o serviçodo trem turístico de Miguel Pereira),e 2)restauraçãodo trecho Paraíba

do Sul/AndradeCosta(17km)

Solicitações apresentadas durante as Audiências    

Públicas de renovação antecipada da FCA (continuação)



EF 118 e as Conexões Ferroviárias na Macro Região Sudeste



EF 118 –Traçado Integral da 

Concessão e eventual extensão EFVM

Importante verificar a 
compatibilidade da via 

permanente e da 
plataforma ferroviária nos 

diversos segmentos da 
ferrovia

Extensão EFVM ou $

EF 118 Etapa 2:
Nova Iguaçu / Anchieta

EF 118 Etapa 1:
Açu ςS. J. Barra / Anchieta



EF 118 e extensão EFVM

325km

170km

80km
Santa Leopoldina/ES

ÅLeilão de Concessão: Remarcado para setembro de 2026 pelo Ministério dos Transportes.

ÅTrecho Obrigatório (Fase 1): Prioridade de 246 km entre Santa Leopoldina (ES) e São João da Barra (RJ) a ser construído do zero pela 

concessionária.

ÅFase 2: Integração do trecho completo de 575 km até o Rio de Janeiro (Nova Iguaçu), compondo o chamado Anel Ferroviário do Sudeste. 

ÅModelo de Investimento: Governo subsidia R$ 4,1 bilhões oriundos de repactuações/renovações contratos ferroviários já existentes (MRS, 



Projeto Conceitual Detalhado entregue pela Setrans ao Minfra em nov 2019
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(Ambaí +3 km)

Magé / 

Itaboraí

Carga

Passageiro Passageiro + Carga
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Legenda 

Trecho novo a construir (greenfield)

Utilização de trecho existente 

(brownfield)

XX   Extensão dos Trechos

Passageiro + Carga

4,57,2 9,6

25,0

31,0

21,2

Passageiro

Carga (até Porto do Açu)
Extensão (km)

Brownfield:  227,4

Greenfield: 138,8

Total: 366,2

Passageiro (até Campos)
Extensão (km)

Brownfield: 308,1

Greenfield: 16,8

Total: 324,9

Leopoldina

Carga Passageiro + CargaCarga Carga

Trecho Fluminense da Ferrovia EF-118  (Rio -Vitória) ïCompartilhamento Cargas / Passageiros 

ÅA Inclusão do Trem de Passageiros correspondeu a mais de 60% das manifestações nas audiências Públicas

da EF-118 em 2015.

ÅCerca de 2.634.768 habitantes dos municípios interceptados, além de visitante e trabalhadores da região

poderão se beneficiar do trem de passageiros.



EF 118, Etapa 1: Características Técnicas 



EF 118 - Investimento e Custeio



EF 118 ïObrigações do Concessionário 


