ESTUDO SOBRE MOTIVAGOES E RACIONALIDADES NA ESCOLHA PELA
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O ESTUDO

MOTIVACAO, OBJETIVOS E METODOS




MOTIVACAO PARA A PESQUISA

Crescimento de 18%
da frota 2023 para Em 2023, cerca de
2024 — total de 28 25% dos domicilios
milhdes de unidades no Brasil possuiam
de motocicletas em motocicleta
2024

(Fenabrave, 2024) (Agéncia Brasil, 2024) (Abraciclo, 2024)
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Producao de
motocicletas fecha
2024 em alta de
11,1% e é a maior
em 10 anos
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MOTIVACAO PARA A PESQUISA

* Em 2023, 38,6% das fatalidades no transito no Brasil envolveram motocicletas (IPEA, 2025).
* O SUS gastou RS 2333 milhdes com internagdes de motociclistas em 2024 (Abramet, 2025)

* No Brasil, 6,3 mortes por 100 mil habitantes: 1 12,5% em 1ano (2022 - 2023) (IPEA, 2025)

* No Rio de Janeiro (Corpo de Bombeiros, 2025):
o 77% dos atendimentos de ocorréncias no transito envolvem motocicletas.
o Cerca de 80 feridos por dia nos hospitais municipais.
o 90% das emergéncias ortopédicas envolvem motociclistas

A motocicleta e, ao mesmo tempo, solugcao individual e sintoma de um
sistema que falha coletivamente.



MOTIVACAO PARA A PESQUISA

O impacto das motos no dia a dia

Frota atual
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ATENDIMENTOS A VITIMAS DE MOTO

Rede de urgéncia e emergéncia do Municipio do Rio
(Janeiro a abril)

2023 2024 2025

3.398  5.287 -~ 9.686
Acada4 70% dos

atendimentos
emergéncia, 3 por acidentes
sao de vitimas de transito sao
de moto por moto

cirurgias de

Fonte: O Globo (2025).

Ainda, segundo os dados do DATASUS, na série historica, em media,
47% dos obitos de motociclistas no Brasil ocorrem em vias publi-
cas. Ou seja, a violéncia do impacto e tamanha e/ou o servico de
atendimento é tao demorado, que a vitima nao tem chance de ser

atendida no hospital.
Fonte: Painel Brasileiro da Mobilidade (2024)

Znobilidade

Meios de Transporte

Por que esta se vendendo tanta moto no
Brasil? Entenda

Com mais de 1 milhdao de unidades vendidas no primeiro semestre de 2025, o Pais vive um boom sobre duas rodas. A
ascensao das motos como meio de transporte e ferramenta de trabalho, porém, traz desafios para toda a sociedade
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Jornal do Commescio 2 5

Mobilidade

TRANSPORTE POR MOTO

Explosao do uso de motocicletas
provoca epidemia de mortes no transito
e acelera colapso do transporte publico

Rio

Acidentes com motos matam 458 pessoas
em um ano no Rio e sobrecarregam hospitais
publicos

Numeros do Datasus indicam que soma é superior a de 2023 e a de 2022

Por Selma Schmidt — Rio de Janeiro
01/06/2025 04h30 - Atualizado ha 5 meses

Brasil / Sdo Paulo

ORVRCORC)

[ Exclusivo para assinantes}

Cidade de Sao Paulo registra o maior
numero de mortes de motociciclistas da
histéria em fevereiro

Em 2024, 484 motociclistas morreram na cidade, nimero mais alto dos ultimos 10 anos

ORRCORC)

Por Guilherme Queiroz — S&o Paulo
26/03/2025 03h30 - Atualizado ha 7 meses

Rio tem 80 feridos em acidentes de
moto atendidos por dia em
hospitais municipais; plano da
prefeitura esta parado

Em 6 meses, foram guase 15 mil atendimentos a feridos. Prefeitura prometeu mudancas no
transito para reduzir acidentes, mas medidas ainda ndo sairam do papel.
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Por Lucas Soares, Guilherme Peixoto, RJ2
31/07/2025 00h0O0 - Atualizado ha 3 meses



MOTIVACAO PARA A PESQUISA

Fonte: O Globo (2025).

GASOLINA CARA, CARRO
MUITO CARO... PRECISO
COMPRAR UMA MOTO.
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OBJETIVO DO ESTUDO

* Avaliar como os criterios tempo de deslocamento, custo e percepcao de seguranca
influenciam a escolha pela motocicleta.

METAS DO ESTUDO

* Revisar a literatura nacional e internacional sobre o tema.
* Realizar uma pesquisa de campo para investigar a percepcao dos usuarios sobre 0s riscos

associados ao uso da motocicleta, incluindo aspectos de seguranca viaria, seguranca publica
e exposicao a sinistros, e sua influéncia na tomada de decisao modal.

 Explorar, por meio de grupos focais, os elementos subjetivos, simbolicos e contextuais que
orientam a escolha pela motocicleta, buscando compreender contradicoes, racionalidades e

imites da percep¢ao de risco.
* Propor recomendacdes para reduzir a dependéncia do uso da motocicleta e estimulo ao

transporte publico e a sequranca viaria.



METODOLOGIA DO ESTUDO

Pesquisa de Campo (Quantitativa)

* Entrevistas em pontos estratégicos (pracas, estacionamentos de centros
comercials etc.).

* Entre 18 de junho de 2025 e 01 de agosto de 2025.

* 2.616 entrevistas.
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Grupo de dialogo e escuta (Qualitativa)

* Em 25 e 29 de setembro de 2025.

* Baseado em metodologias qualitativas.

* 09 participantes com perfis socioeconomicos distintos.



PESQUISA DE
CAMPO

ENTREVISTAS COM A POPULACAO DA RMR]




PANORAMA GERAL

A maioria dos participantes € do género masculino (52,19%), sequida pelo feminino
(43,94%), enquanto 3,87% preferiram nao se identificar.

Cerca de 52% dos entrevistados possuem uma renda familiar de até um salario-minimo e
menos de 1% recebem mais de cinco salarios-minimos.

Maior representatividade dos que possuem de 18 a 44 anos (91,38%).

Grande parte dos respondentes esta economicamente ativa, sendo 49,78% empregados
formalmente e 40,58% profissionais autonomos.

Principal motivacao para o uso € o trabalho (60,21%), seguido pelos deslocamentos para
Servicos e tarefas pessoais.



PANORAMA GERAL

Sim, de forma particular (motocicleta prépria) _ 27.06%
Sim, por mototaxi (como passageiro) - 12,31%

Nao utilizo motocicleta 2.64%

96,75%

Como o foco da pesquisa € a escolha da motocicleta

Sim, por mototéxi (como motorista) | 0.38% como meio de transporte individual, foram
consideradas apenas as pessoas que a utilizam
Sim, por aplicativo (como motorista) | 0.23% como passageiro ou com veiculo proprio.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%



FREQUENCIA DE DESLOCAMENTO POR MOTOCICLETA

65,39%
35.44%

35%

A frequencia de uso mostra que a maioria dos
30% participantes utiliza a motocicleta mais de

trés vezes por semana, enquanto os demais a
25% .re .

utilizam esporadicamente.
20%

17.70%
15% 13.35%
12,25% 11.62%
10% 9.64%
5%
0%
Diariamente (7 dias 5 a 6 vezes por 3 a 4 vezes por 1 a 2 vezes por 1 a 2 vezes por més Raramente
por semana) semana semana semana (incluindo uma vez a
cada 15 dias)




ZONAS DE ORIGEM E DE DESTINO DOS PARTICIPANTES

ORIGEM

DESTINO

Baixada Fluminense

Leste Fluminense

Zona Norte

Zona QOeste

Zona Central

Zona Sul

Regiao Serrana

N/I 0.43%

0%

Baixada Fluminense

Leste Fluminense

Zona Norte

Zona Central

Zona Oeste

Zona Sul

Regido Serrana

N/l || 0.20%

0%

3.99%

5%

4.27%

3.95%

5%

5.85%

12.17%

11.34%

10%

10%

10.43%

15%

15%

15.33%

19.76%

18.42%

20%

19.76%

17.62%

20%

25%

25%

28,02%

30%

28.45%

30%

Baixada, Leste Fluminense e Zona Norte concentram
origens e destinos e sao areas onde viagens
intermunicipais ou interbairros dependem de
conexoes e onde a irregularidade operacional pesa

mais na percepc¢ao de custo generalizado.

Tais resultados mostram que politicas de integracao
fisica e tarifaria, prioridade em corredores e
aumento de frequeéencia sao decisivas para reduzir

tempo porta-a-porta nesses eixos.



TEMPO E CUSTO DE DESLOCAMENTO POR MOTOCICLETA

Legenda

® Ate 10 minutos
Até R$5,00 2181% ®Entre 11 e 20 minutos
@ Entre 21 e 30 minutos
Entre 31 e 40 minutos
Entre R$5,01 e R$10,00 4625% ®Entre 41 e 50 minutos
® Mais de 51 minutos

Entre R$15,01 e R$20,00 I. Ha uma relacdo direta entre custo e duracao da
viagem: deslocamentos curtos e de menor tempo
Entre R$20,01 e R$30,00 I I 5.10%

17.82%

8.81%

predominam (até RS 10 e 20 minutos), indicando que a
motocicleta e percebida como solucao eficiente para

Mais de R$30,01 I 2 21% deslocamentos cotidianos.

0% 10% 20% 30% 40%



SENSACAO DE SEGURANGA AO SE DESLOCAR POR MOTOCICLETA

0%

25%

20%

15%

10%

5%

4,86%

Nunca

26,35%

Raramente

26,00%

QOcasionalmente

57,21%

23,03%

Frequentemente

19.76%

Sempre

Em termos de sequranca
viaria  percebida, 57,21%
afirmam sentir inseguranca
ao se deslocar de moto, mas
a preferencia pelo modo
persiste.



POSSIBILIDADE DE UTILIZACAO DE OUTRO MODO DE TRANSPORTE
ENTRE OS QUE SE DESLOCAM POR MOTOCICLETA

Sim, por VLT I 1.20%

Sim, por trem 8.89%

Sim, por énibus 67.46%

Sim, por metro - 5.36%
Sim, por lotada | 0.17% Embora 98,29% afirmem ter a possibilidade
Sim, por BT 1.94% de migrar para outros modos, sobretudo o

Onibus, essa mudanca depende de um
transporte  coletivo com  tempos
competitivos e regularidade.

Sim, por barcas | 0.09%
Sim, a pé 0.03%
Nao sei informar = 1.11%
Nao I 0.60%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%



PERCEPCAO SOBRE O USO DA MOTOCICLETA DEPOIS DE SINISTRO

Cerca de 47,18% dos entrevistados ja
sofreram quedas ou sinistros viarios
60% 59.74% utilizando motocicleta, enquanto 51,91%
conhecem alguem que ja passou por

50% essa situacao.

40% Mesmo entre quem sofreu ou presenciou

sinistro, 59,74% seguem utilizando a
motocicleta pela rapidez, evidenciando o
peso do tempo na escolha do modo.

30%

25,45%

20%

10,16%

10%

2.22% 2,43%
0% (I
Nao, continuo Sim, mas continuo Sim, mas continuo  Sim, mas ndo tenho |Sim, passei a evitar a
usando da mesma usando porque é usando porque é outra forma de moto
forma mais barato mais rapido deslocamento e

continuo usando




PRINCIPAIS RECEIOS AO SE DESLOCAR POR MOTOCICLETA

Medo de cair da moto e ser atropelado

Medo de colisdo com outros veiculos (carro, onibus, caminhao)
Roubo/furto

Imprudéncia do condutor da motocicleta (avanco de sinal, anda...
Mas condicdes da via (buracos, pista escorregadia, falta de sinal...
Exposicao a condicdes climaticas adversas (chuva, calor, vento)
Falta ou inadequacéo de equipamentos de seguranca

Nao tenho medo/preocupacao | 0,08%

Imprudéncia de outros motoristas (carro, caminhao, 6nibus etc.) 0,03%

Entrar em areas de risco 0,02%

0%

3.77%

5%

10%

23,18%

17.92%
15,76%
14,22%
13.14%
11.89%

Apenas 0,08% dos participantes nao
tem receio de nada, ou seja, 99,92%
relataram algum tipo de preocupacao.

15% 20% 25%



PRINCIPAIS BENEFICIOS PERCEBIDOS PELOS PARTICIPANTES AO SE
DESLOCAR DE MOTOCICLETA

32,05% Os ganhos subjetivos (autonomia e humor) se
30% somam ao ganho objetivo (tempo) e o
encurtamento do deslocamento aparece como
25% .
variavel com forte retorno em bem-estar.
21.18%
20,32%
20%
9
15% 13.08%
10% 8.19%
5.11%
i . -
0% 0.05% 0.02%
Ter uma melhor Sentir-se mais  Ter maior conforto Melhorar o humor  Sentir-se mais Nenhum dos Economia/menor Reduzir o
gestdo do tempo  independente  no deslocamento ou bem-estar  conectado com o anteriores custo congestionamento
(sobrar tempo (possibilidade de (andar menos geral (reduziro  ambiente ao redor
livre para outras escolher porque me busca estresse, aumentar
atividades) caminhos) na porta de casa a produtividade)

Ou porgue uso
minha propria
motocicleta)



FATORES PARA MIGRAGCAO PARA O TRANSPORTE PUBLICO
42,29%

28,22%

Menor tempo de deslocamento

Tarifa mais baixa (reducdo de custo) _ 14,07%
Melhor qualidade dos veiculos (mais conforto, menos lotacéo, ar-condicionado etc.) _ 13,92%
Melhor qualidade da infraestrutura (pontos e estacdes com abrigo, iluminacio etc.) 12.05%

9.63%

Mais seguranca publica (menos risco de assaltos e furtos)

Politicas publicas que incentivem o transporte
coletivo devem priorizar beneficios de tempo
tangiveis (tempo de espera + tempo em
viagem + confiabilidade), com prego
Mals soguranga wiria [menos risco de adderites) 5,70% atuando como coadjuvante no processo.

8,39%

Maior oferta ou cobertura na minha regido (mais linhas e mais horarios)

MNao consideraria trocar a moto, independentemente das melhorias 8.01%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%



C(')NSIDERA(;AOAEM SUBSTITUIR A MOTOCICLETA PELO TRANSPORTE
PUBLICO POR ONIBUS EM FUNCAO DA REDUGAO DO TEMPO DE
DESLOCAMENTO

42,08%
o ° ° Y
10% 78,07% estariam dispostos a migrar
para o onibus por ganhos de tempo.
30%
24,18%
21,93%
20%
11.81%
10%
0%
Se o tempo do onibus Se o Onibus fosse até 5 Se o Onibus fosse 15 Nao consideraria trocar,
fosse igual ao da minutos mais rapido que | minutos mais rapido que | independentemente do
motocicleta o tempo atual do onibus | o tempo atual do 6nibus tempo




FOCUS GROUP

GRUPO DE DIALOGO E ESCUTA




GRUPO DE DIALOGO E ESCUTA

L 4

Relato sobre o uso da Questoes relacionadas Questdes Perspectivas dos
motocicleta no a percepcoes de relacionadas a riscos, participantes quanto a
cotidiano, seja como seguranca viaria. imprudéncia, possibilidade de
condutores ou infraestrutura viaria e substituir a
passageiros. bem-estar. motocicleta pelo

transporte publico.



GRUPO DE DIALOGO E ESCUTA

Os participantes atribuem a motocicleta sensacoes de eficiéncia e autonomia, embora reconhecam
0S riSCos inerentes ao seu Uso no ambiente urbano.

Grande parte dos entrevistados associa a adocao desse modo de transporte a significativa redugao
do tempo de viagem, sobretudo quando comparado ao transporte publico, frequentemente descrito
como ineficiente, lento e superlotado.

Inseguranca
medo agilidade tensao

independéncia rSCco
praticidade



GRUPO DE DIALOGO E ESCUTA

A motocicleta e escolhida pela eficiencia e previsibilidade: Os participantes destacam que a
motocicleta oferece agilidade, flexibilidade, menor tempo de viagem e maior controle sobre o
deslocamento.

Risco reconhecido, mas naturalizado: Embora os participantes conhecam os perigos associados
a0 uso da motocicleta, muitos relatam a banalizacao do risco, entendendo-o como parte do
cotidiano. Houve mencoes de que cabe ao poder publico melhorar as condicoes de seguranca
viaria e adotar medidas mais eficazes de prevencao.

Tempo de deslocamento e fator decisivo: Congestionamentos, interrupcoes e trajetos indiretos
tornam o transporte coletivo pouco competitivo frente a rapidez da motocicleta.



O QUEDIZ A
LITERATURA

CONSULTA A DEMAIS ESTUDOS




REVISAO DA LITERATURA

Estudos realizados em diferentes paises demonstram que variaveis como infraestrutura viaria,
fatores sociodemograficos, comportamentos de risco, emocdes e crencas individuais
desempenham papeis decisivos na seguranca viaria e na escolha pela motocicleta.

» O uso da motocicleta esta associado a economia, agilidade e acessibilidade, sobretudo
em contextos de baixa renda ou com transporte publico insuficiente.

= Os motociclistas enfrentam alto risco, potencializado por falhas de capacitacao,
condicoes socioeconomicas, uso inadequado de protecao e percepcao reduzida do
perigo.

= A literatura recomenda melhoria do transporte coletivo, qualificacao dos condutores,
fiscalizagao e abordagens comportamentais para reduzir riscos.



CONCLUSOES

RECOMENDACOES FINAIS




RECOMENDAGOES FINAIS

Criar corredores exclusivos e faixas preferenciais para onibus, reduzindo o tempo de
viagem e aumentando a previsibilidade dos deslocamentos.

Ampliar a cobertura territorial e os horarios de operacao dos servicos de transporte
publico, especialmente nos deslocamentos interbairros e noturnos.

Melhorar a reqularidade e a comunicacao de horarios em tempo real, reduzindo a
sensacao de perda de tempo.

Aumentar o conforto e a seguranca publica nos pontos e terminais de embarque, com
iluminacao adequada, abrigo contra intempeéries e vigilancia.

Implementar campanhas continuas de valorizacao da vida no transito e ampliar a
fiscalizacao de comportamentos de risco.



A partir da semana que vem no
site do Optgis

Relatorio sintese
Acoes para reducao da
dependencia do uso da motocicleta

e estimulo ao
transporte publico e a seguranca viaria

Summary report

Actions to reduce dependence
on motorcycle use

and promote
public transport and road safety
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